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Alternativas de Soluca /\

/7 Injecao Indireta (CFI/PFI)
Ignicao Assistida
C Ciclo “Otto” ) Vs ~ Injecdo Direta (DISI)

P Chama pré-misturada
: . . \ /7 Injecao Indireta (Dual)
Ignicao Espontanea

~

Ignicao Assistidla —>  Injecio Direta (SA/GPA)
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Alternativas de Soluc
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e Estratificacao

e Otimizacao da combustao

* Nivel de substituicao (etanol)

* Emissoes

* Controle do combustivel em transitorio (etanol)
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Motores DISI

Avaliacao Preliminar



DISI — Resultados Expe I\
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Emissao de NC)X

e T e————

Condicao operacional

Velocidade do motor (RPM) 1800 1800 1200

PMEF (bar) 25,9 10,5 27,6

NO, (g/kwh) 2,9 3,3 4,7

Sistema de Combustao nao otimizado
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Melhorias no DISI - downsiz.
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Demonstrador
Tecnologico
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Industrializacao — Investimen

Conceito RS 12.530.000,00
Denvolvimento Motor/Veiculo RS 13.300.000,00
TOTAL RS 50.930.000,00
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> E viavel o desenvolvimento de motores a Etanol & GNV
que sejam tecnicamente superiores aos motores diesel
médios e pesados equivalentes

> O Brasil possui as condicoes necessarias para que
motores Etanol & GNV para o setor de transporte, se
utilizando tecnologias avancgadas, sejam
comercialmente mais que competitivos com os diesel
equivalentes.

> A consolidacao mundial do etanol como o combustivel
mais efetivo em termos ambientais proporcionara a
oportunidade de tremendos ganhos a quem deter a
melhor tecnologia de seu uso
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